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Desde nuestra perspectiva basada en nuestra propia experiencia profesional, en un
porcentaje significativo de nuestras explotaciones porcinas de cebo, incluso en las
especializadas en esta fase productiva y, especialmente aquéllas que estan sujetas a
contratos basados en modelos de integracion, ya sean verticales u horizontales, no dan al
proceso de carga de sus animales cebados la importancia y/o trascendencia que éste

realmente tiene.

o obstante, la realidad es
~ " queen los ultimos tiempos
- "\ la problematica generada
o T por el proceso de la carga
de los porcinos cebados (que se inicia
en la propia granja cuando se deter-
mina el dia de carga v los animales
que van a estar por ella afectados), se
ha exacerbado o incrementado. En
efecto, se trata de un proceso suma-
mente complejo, para las explotacio-
nes porcinas (aunque el problema es
extrapolable a otros tipos de explota-
ciones ganaderas) porque tiene, no
solo una elevada trascendencia eco-
némica directa (bajas, animales toca-
dos, etc.) sino también indirecta (cali-
dad de la canal y de la carne).

Las razones de esta situacion hay
que buscarlas, en nuestra opinién:

a. Por una parte, en el mayor peso
vivo de los animales en el mo-
mento de la carga.

b. Por otra, la creciente dificultad
en encontrar mano de obra cua-
lificada, que actiie durante la re-
alizacion del mencionado proce-
so (donde los animales siempre
sufren un elevado estrés), con la
adecuada profesionalidad, v

¢. No por ultimo, en la creciente
presion de los costes (lo que afec-
ta directamente a la disponibili-
dad de tiempo real y las horas de
la realizacion de las cargas). Ello
esta influyendo, muy negativa-

mente, en un proceso tan coms-

plejo como éste.

Lamentablemente, no dispone-
mos de datos reales, fiables v actua-
lizados, acerca de la incidencia de
las lesiones v de los accidentes du-
rante la carga de los porcinos ceba-
dos a nivel nacional (tampoco dis-
ponemos de estos datos en lo que al
transporte v a la descarga se refie-
re).

Por esta razon, en el presente ar-
ticulo vamos a aportar una serie de
datos nuestros, que corresponden a
empresas en las que desarrollamos
una labor profesional directa (por
razones de confidencialidad, obvia-
remos identificarlas).
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Figura 1. Porcentajes de incidencias en la carga, el transporte y |a descarga.
Observaciones: en los meses de junio, julio, agosto y septiembre, estan sumados
los efectos de las vacaciones (cambios de personal y sustituciones).

Todos los datos aportados lo son
a titulo meramente indicativo (a pe-
sar de ello, consideramos que pue-
den ser de real utilidad para el lec-
tor). Asi, por ejemplo, en la Figura 1,
viene reflejado el porcentaje de inci-
dencias reales registradas (animales
"tocados” y muertos) con un unico
destino (el mismo matadero), duran-
te el periodo de control, que fueron
104 dias (2 dias/semana), a lo largo
de todo el ano 2005.

La mencionada figura se ha ge-
nerado en base a los datos aporta-
dos:

a. Por los partes de incidencias que,
obligatoriamente, en el caso que
nos ocupa, habian de rellenar los
transportistas y

b. Por los informes de los distintos
responsables de los muelles de
descarga, en el matadero.
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Fuente; elaboracion propia.

El conjunto de datos disponible
(que abarcan a todo el proceso: car-
ga-transporte-descarga) se ha des-
glosado por etapas y, en consecuen-
cia, se han atribuido las incidencias
a la carga, al transporte y/o a la des-
carga. Con el fin de simplificar, en
este articulo, los datos vienen refe-
renciados en valores medios v por
meses.

Cémo se puede observar, y como
era de esperar en un pais como el
nuestro, y en un ano tan complicado
climaticamente como el 2005, los
porcentajes de incidencias aumen-
tan significativamente en los meses
mas calurosos; no obstante, hay que
indicar que en estos meses han ju-
gando también un papel significativo
vy negativo, las vacaciones-sustitucio-
nes. En ocasiones, por esta razon
hay diferencias estadisticamente sig-

nificativas en nuestro estudio. En un
67,3% de los casos estas diferencias,
entre los profesionales "titulares" y
los asalariados "sustitutos”, han sido
significativas.

De acuerdo con nuestra experien-
cia, en el caso de los cerdos cebados,
siete son los principales factores que
inciden sobre la bondad de los resul-
tados globales de la carga:

a. La hora en que se procede a la
misma (calor, luz y cansancio).

b. La época del aio (temperatura e
intensidad de la luz natural).

c. Las personas, que la realizan (ac-
titudes vy aptitudes).

d. Las caracteristicas de la base ani-
mal (significativas diferencias,
por ejemplo, entre machos ente-
ros y hembras).

e. Caracteristicas de la propia ex-
plotacién (especialmente caracte-
risticas constructivas),

f. Caracteristicas de la zona de car-
ga de la explotacion (muelle).

g. Caracteristicas del vehiculo (sue-
los no deslizantes, rampa adecua-
da con la pendiente correcta,
existencia de protecciones latera-
les, iluminacion correcta, espe-
cialmente en el fondo de la caja
del camién, etc.) (Figura 2).
Ademas de estos siete aspectos

hay que tener muy en cuenta que, en
el proceso de la carga de los cerdos
cebados, la interaccion entre los me-
dios disponibles y la mano de obra
actuante, es muy importante (se tra-
ta, en un palabra, de saber utilizar
adecuadamente los recursos disponi-
bles. Parece una cosa obvia; en la
préctica, en muchos casos, no lo es).

Normas generales
a respetar durante
la carga

Bajo este epigrafe o titulo, pretende-
mos hacer algunos comentarios
acerca de la legislacion vigente, en
este campo de actividad pecuaria.




Como es bien sabido, desde hace
unos veinte anos, la Unién Europea
(UE) se viene ocupando de forma in-
tensiva (con claras repercusiones le-
gislativas), del tema denominado ge
néricamente "Bienestar Animal en el
transporte” (que engloba, légica-
mente, la cuestiéon de la carga). En
este sentido basta con recordar la re-
solucién del Parlamento Europeo
del 20 de febrero del ano 1987 (reso-
lucién que consideramos muy inte-
resante de conocer).

Unos aios después, el 11 de di-
ciembre del ano 1991, se publicé la
Directiva 91/628/CE del Consejo (Di-
rectiva que se ocupaba del bienestar
animal en el transporte v que modifi-
caba las Directivas 90/425/CE vy
91/426/CE). Esta Directiva fue tras-
puesta, tres afios mas tarde, a nues-
tro ordenamiento juridico a través
del RD 66/1994 (BOE del 23 de fe-
brero del ano 1994).

A su vez, este Real Decreto
66/1994 se vio sustancialmente mo-
dificado por el RD 1047/1997 (BOE
del 27 de junio) y por el Reglamento
411/98 que, como es facil de imagi-
nar, son transposiciones de la nor-
mativa comunitaria.

Actualmente, rige en el ambito
que aqui nos ocupa, el Reglamento
CE 1/2005 (que cuando tenga aplica-
cién plena va a ser mucho mas res-
trictivo en lo que a la temética del
transporte de animales vivos se refie-
re). Se trata de una directiva, que to-
dos deberiamos de conocer a fondo,
entre otras razones, porque permite
ciertas interpretaciones, por parte de
los Estados miembro de la Unién.

En el mismo se abordan nueve
aspectos que consideramos suma-
mente importantes y que, de acuer-
do con nuestra experiencia, no siem-
pre son tenidos adecuadamente en
cuenta a la hora de proceder a la
carga y al transporte de nuestros
cerdos cebados (que, en no pocas
ocasiones son considerados por la
mano de obra directa de la explota-
cion y del transporte, mucho mas

~ Cuadro . Densidades de carga permitida en el caso del

| ganaitio porol

Categoria
Cerdo de 130 kg

Cerdo de 100 kg
Cerdo de 80 kg
Cerdo de 50 kg
Lechones de 15 kg

Superficie en mZ por animal
0,55
0,43
0,34
P
0,06

Fuente: Alberto Herranz, en base a la legislacion vigente.

risticos y resistentes de lo que en re-
alidad son).
Estos nueve aspectos son:

a. Definicion de transporte a larga
distancia.

b. Establecimiento de qué animales
son aptos para el transporte.

¢. Qué equipamiento deben tener
los vehiculos (especialmente en
el caso de viajes a larga distan-
cia).

d. Fijacién de densidades (Cuadro
I). Estas densidades estan pensa-
das basicamente para que todos
los animales puedan tumbarse si-
multdneamente y si asi los dese-
an poder permanecer todos de
pie en su posicién natural.

e. Las exigencias respecto de la for-
macién de los conductores.

f. El establecimiento de las respon-
sabilidades.

g. Qué constituye infraccién y como
se van a establecer las comproba-
ciones adicionales.

h. Qué autorizaciones se requieren.

i. Cudles son las responsabilidades
que han de asumir los "interme-
diarios" (mercados, Centros de
Reagrupamiento, etc.).

j- Tiempos de viajes v responsabili-

dades.

La carga en la practica

Nosotros, en el momento de efectuar
las cargas de porcino cebado, procu-
ramos tener especialmente en cuen-
ta (en el contexto practico de todo lo

Figura 2. Ejemplo de rampa para la carga de
animales de la especie porcina.

expuesto), los cuatro aspectos que a
continiacién se detallan:

En el caso de que el camién no dis-
ponga de ascensor, procuramos que
la pendiente tenga una inclinacién
menor de 20 grados.

En este sentido hay que tener en
cuenta que el ganado porcino (espe-
cialmente los cerdos cebados) tiene
serias dificultades en ascender por
rampas empinadas.

En la Figura 3 se muestran los re-
sultados de la incidencia en la carga
de cerca de 40.000 cerdos cebados,
cargados a lo largo del ano 2005, se-
giin el elemento de carga disponible.
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Figura 3. Incidencia de la instalacién de carga disponible sobre el porcentaje de incidencias
en |a carga de cerdos cebados (datos indicativos).
Fuente: elaboracin propia.

Como se puede observar en el 3. En general, los lotes de hembras

caso de las hembras siempre hubo (que se cebaban en naves distin-
una menor porcentaje de inciden- tas a las de los machos) eran mas
cias, que en el de los machos ente- homogéneos que los de los ma-
ros. Ello, en nuestra opinién, es de- chos (menos cabeceras y tam-
bido, basicamente, a cuatro hechos: bién, menos colas).
1. Las hembras tenian menos peso 4. Las hembras tiene un caracter
final. mas tranquilo que los machos
2. Como consecuencia de ello, eran enteros.
mas agiles. Hay que indicar aqui, que en to-

@ Sin ayuno

B Ayuno 12 h
O Ayuno 24 h
O Ayuno >24 h
B Ayuno 6 h

Figura 4. Efecto del tipo de ayuno sdlido sobre [a incidencia en la carga (datos indicativos).
Fuente: elaboracion propia.
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das las naves controladas, salvo en
muy contadas excepciones, se hacia
una "carga total", para poder aplicar
el principio de "todo fuera de una".
De esta forma se puede aplicar el va-
cio sanitario.

Nos estamos refiriendo al ayuno de
alimento solido. Nosotros siempre
permitimos que los cerdos cebados
tengan acceso permanente al agua
(hasta el mismo momento de la
carga).

Nuestra recomendacion es de un
avuno real de 10-12 horas (con lim-
pieza efectiva de los comederos ).

La realizaciéon de un correcto
ayuno de pienso sélido es especial-
mente importante en el caso de los
porcinos, porque se trata de anima-
les que se marean con facilidad du-
rante el transporte (en el caso de
transporte excepcionalmente lar-
gos, lo que no ha sido nunca el caso
aqui, habriamos de haber "habitua-
do" a los animales, antes de proce-
der a larealizacion del transporte, a
los sistemas de alimentacién -sélida
y liquida- de los medios de trans-
porte).

En la Figura 4 se exponen los
resultados de las incidencias por-
centuales acaecidas segin el tipo
de ayuno real, que se nos informé o
dedujimos (porque no siempre se
nos dijo la verdad), que se habia re-
alizado.

Dentro del capitulo de inciden-
cias se incluian aqui: la fatiga mani-
fiesta, los problemas para acceder al
medio de transporte, vomitos, etc.

Como es bien sabido, en el caso del
porcino y, més concretamente, en el
caso del porcino cebado, se debe
proceder:
a. Manejando grupos pequenos (a
ser posible, el propio lote de
cebo).



b. Utilizando los adecuados utensi-
lios para la conduccién de los
animales (por ejemplo, cartones,
tablillas, tubvs de plastico blau-
dos, tubos de cartéon blando, etc.).

c. Procurando no aplicar los basto-
nes o latigos eléctricos. Sélo se
aplicardn en un caso de méxima
necesidad (la norma sélo permite
la aplicacién, durante un tiempo
maximo de 2 segundos, en los
cuartos traseros).

d. No utilizando nunca objetos pun-
zantes, ni "atacando” las partes
mas sensibles del animal (ojos,
escroto, hocico). Amén del dano,
se genera un gran estrés, que
afectara a todo el transporte. Mu-
chos de los problemas, que salen
a la luz durante el transporte, se
generan en la carga.

e. Debiendo haber suficiente luz
(pero nunca excesiva, cuidado
con la incidencia directa de los
rayos solares) a lo largo de todo
el trayecto (debe haber luz sufi-
ciente tanto detras como delante
de los cerdos y en el propio me-
dio de transporte que, en Espa-
fia, como va se ha indicado, suele
ser el camion).

f. Procurando realizar la susodi-
cha carga con el mayor silencio
posible.

g. No manteniendo cerdos cebados
en los pasillos (peleas).

h. Id. en los corrales de carga.

i. Se trabajara con la méaxima ducti-
lidad y paciencia (como ya se ha
indicado, las prisas, los gritos, los
golpes v la tensién, son muy ma-
las consejeras en la carga).

Como va se ha indicado repetidas
veces, la cualificacion, el "bien hacer”
de la mano de obra durante la carga,
es absolutamente fundamental.

En la Figura 5 se pretende refle-
jar el nivel de incidencias surgidos
en 322 cargas directamente contro-
ladas. La mano de obra que intervi-
no en el proceso se clasificé a poste-
riori (se hicieron clasificaciones in-
dividuales y luego se hizo la media

"N r

0.5
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0.4
0.35
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0.25
0.2
0.15
0.1
0.05

B Puntuacion 5
B Puntuacion 4
O Puntuacion 3
O Puntuacion 2
B Puntuacion 1

Figura 5. Efecto de la bondad de la mano de obra sobre el porcentaje de incidencias

para cada grupo). Las puntuaciones
fueron de 5 (muy bueno) a 1 (muy
malo).

Como es bien sabido por todos,
uno de los problemas mas graves
que, actualmente (abril 2006) se tie-
nen en las explotaciones ganaderas
en general v en las de porcino en
particular (por razones culturales y
religiosas, fundamentalmente), es el
de la mano de obra.

Hoy en dia, en muchas regiones
de Espana, es muy dificil encontrar
personas que quieran trabajar en
una granja de cerdos y casi imposi-
ble encontrar a un personal cualifi-
cado y/o susceptible de estar bien
cualificado en un corto plazo de
tiempo.

Desgraciadamente, desde este
punto de vista, muchas explotacio-
nes porcinas se encuentran ubicadas
relativamente cerca de nicleos ur-
banos donde, por ejemplo, la cons-
truccion ofrece, directa e indirecta-
mente, muchos mas alicientes para
la mano de obra directa, que una ex-
plotacién porcina (especialmente,
las que tiene reproduccién).

registrado durante |a carga (datos indicativos),
Fuente: elaboracién propia.

En realidad, deberiamos hablar de
la "sensacion térmica real”, porque
se tienen en cuenta la temperatu-
ra, la humedad relativa y la veloci-
dad del aire. Se trata de un aspec-
to clave.

En contra de lo que muchas ve-
ces se piensa, el intervalo termo-
neutro real de los cerdos cebados
(especialmente a los pesos [inales a
los que se llevan actualmente) son
relativamente muy "cortos o estre-
chos"; los estimamos entre los 15 °C
v los 22-24 °C, partiendo de la exis-
tencia de unas humedades relativas
entre el 55 v el 70% y unas velocida-
des del aire < 1m/seg.

En la Figura 6 se reflejan los
porcentajes de incidencias en fun-
cion de las temperaturas medias
que hubo durante los 322 procesos
de carga controlados.

Como se puede comprobar, las
diferencias en el porcentaje de inci-
dencias, segin las diversas "tempe-
raturas de operacion” son significa-
tivas.
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@ Puntuacion 5
B Puntuacion 4
OT<10°C
O 10-15°C
M 15.20°C
@ 20-25°C
W 25-30°C
0> 30°cC

Figura 6. Porcentaje de incidencias registradas durante 322 cargas,
en funcibn de las temperaturas medias de carga (datos indicativos).

Aunque esta realidad es conocida
por todos, en la practica no siempre
se actia de forma consecuente; bien
es cierto que en ocasiones el ganade-
ro (que es quien, al fin v a la postre
"paga el pato"), esta supeditado a las
conveniencias de terceros (por ejem-
plo, del transportista de ganado v/o
del propio matadero).

Primeras conclusiones

En el caso de los cerdos cebados, el
proceso de la carga, con destino al
matadero, cuya complejidad y tras-
cendencia, hemos pretendido poner
en evidencia lo largo de los parrafos
precedentes, no siempre es adecua-
damente valorado por los ganade-
ros.

El porcentaje de incidencias que
surgen durante su realizacion es, de
acuerdo con nuestra experiencia,
importante pero muy variable, en
funcién basicamente de los siguien-
tes siete aspectos:

a. La época del ano.
b.La hora en que tiene lugar la
carga.
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Fuente: elaboracion propia.

c. Las actitudes y aptitudes de la
mano de obra implicada.

d. Las caracteristicas de la base ani-
mal afectada.

e. Las caracteristicas de disefo, de
los alojamientos y de los pasillos
de la explotacion.

f. Las caracteristicas de la zona de
carga.

g. Las condiciones que retine el me-
dio de transporte para efectuar la
carga.

Por su parte, la actual legislacion,
en el ambito de la UE (fundamental-
mente el Reglamento CE 1/2005), re-
ferido al transporte de animales de
renta, también establece una serie
de condiciones a respetar y que tam-
bién afecta en algunos casos directa-
mente a la carga (por ejemplo, las
densidades).

Partiendo de todas estas premi-
sas, hemos pretendido exponer, a ti-
tulo meramente indicativo, los resul-
tados obtenidos, a lo largo del ano
2005, en 104 dias de control; contro-
les efectuados en diversas explota-
ciones, de 322 cargas (en algunas de
ellas estuvieron implicados varios
camiones), que supuso un total de

casi 40.000 cerdos controlados (para
ser exactos, 38.760 cabezas de porci-
nos cebados); unos 3.300 cer-
dos/mensuales, casi 750 cerdos/se-
mana.

De acuerdo con nuestros resulta-
dos (que, insistimos, solo tienen un
valor orientativo) en la bondad de
los resultados de la carga inciden
muy especialmente, ademads de otro
parametros ya mencionados:

a. El tipo de ayuno en alimento s6li-
do.

b. La calidad, real y aplicativa, de la
mano de obra directa.

¢. La temperatura media real du-
rante la carga (en realidad, jue-
gan aqui cuatro factores que inte-
raccionan:temperatura-humedad
relativa-intensidad de la luz natu-
ral-velocidad del aire)

d. El sexo de los animales (los ac-
tuales machos, nos referimos a
los machos enteros, que son ex-
traordinariamente eficientes en
el cebo, en contra de lo que a ve-
ces se piensa, suelen ser por su
propio temperamento mas sus-
ceptibles a ciertos [actores gene-
radores de estrés que las hem-
bras).

Sin duda, la inmensa mayoria de
los técnicos vinculados a nuestro
sector porcino, son perfectamente
conocedores de todo lo que se ha ex-
puesto aqui. No obstante, en la prac-
tica y en ocasiones las cargas se ha-
cen de manera que muchas de las
cosas que se han expuesto en los pé-
rrafos que preceden, no se tienen
adecuadamente en cuenta.

No obstante, si alguien lo duda le
invitamos cordialmente a acompa-
narnos, por ejemplo, en los meses de
julio o agosto (durante el periodo de
vacaciones, para no interferir en el
quehacer cotidiano), de noche cerra-
da o de madrugada, a presenciar y/o
a participar, en algunos procesos de
carga de cerdos cebados, con desti-
no a matadero. Casi seguro que des-
pués de esta experiencia, estaremos
bastante de acuerdo.




